
Abstract of SE6 1072 

A propeller arrangement is disclosed wherein the hub 12 of the propeller 1 1 has been 
extended. The length of the extension 13 is greater the diameter of the extension 13. 
The hub 12 is separated from the extension 13 by a neck-like part 18. 
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Foreliggande uppfinning hanfor sig till pro- 
pellrar utan omgivande mantel och med bakat 
forlangt nav och avser att genom navforlang- 
ningens utbildande till en cylindrisk kropp av 
ungefar samraa eller nagot storre diameter an 
det egentliga propellernavet och av storre langd 
an diameter samt skild fran navet genom ett 
halsliknande parti effektivt oka cirkulationen 
hos den av propellern i arbete bildade, centrala 
virveln i det omgivande mediet, varigenora pro- 
pellern kommer att battre ntnvttjas eller med 
andra ord kan omsatta en storre effekt i en 
framatdrivande kraft pa. farkosten. 

For okning av den medbringande verkan pa 
det omgivande mediet kan den cylindriska krop- 
pen lampligen vara forsedd med langsgaende 
lister eller ock kan den enligt uppfinningen 
vara ibaligt utbildad och oppen vid sin bakre 
jlnde samt i sin vagg forsedd med genomgaende 
slitsar for genomslappning av det omgivande 
inediet. Vidare kan det enligt uppfinningen 
visa sig fordelaktigt att hava navforlangningen 
sa ledbart forenad med propellern eller dess 
axel, att den iir rbrlig i sidled inom vissa 
granser i forhallande till denna men dock alltid 
stravar att intaga i forhallande till propellern 
centrerat lage. 

Uppfinningen fortydligas i det foljande med 
tillhjalp av bifogade ritning, som i fig. 1 visar 
en propeller med navforlangnirig enligt upp- 
finningen sedd fran sidan Fig. 2 visar i storre 
skala en sektion efter linjen 2 — 2 i fig. 1. Fig. 



3 — 8 visa raodifierade utfbrings former av upp- 
finningen, sasom nedan narmare angives. 

I fig. 1 betecknar 10 en skruvpropeller med 
blad 11 och nav i2 av vanligt slag samt avsedd 
att drivas av en axel, som ej visas a, ritningen. 
En forlangning 13 av navet 12 ar anbragt ba- 
kom detta och fast med lampliga anordningar, 
t. ex. en flans 14 och skruvar 15. Denna nav- 
forlangning ar utbildad till en cylindrisk kropp 
av storre langd an diameter samt skild fran 
navet 12 genom ett halsliknande parti 18, var- 
vid diaraetern av den cylindriska kroppen ar 
ungefar lika med eller ndgot storre an diame- 
tern av det egentliga propellernavet. Vid 
fartyg ar forlangningen 13 sa lang, att 
den akterut stracker sig till narheten av 
roderaxeln. Forlangningen 13 bestar enligt 
fig. 2 lampligen av en gjuten kropp, som ar 
ihalig och forsedd med hal 16 for avlagsnande 
av gjutkarnan. Dess yttre yta lamnas lamp- 
ligen obearbetad eller atminstone opolerad for 
att oka den centrala virvelns verkan genom 
okning av friktionen mellan propellern och det 
denne omgivande mediet. Den i fig. 3 fran 
sidan och i fig. 4 fran iinden visade utfbrings- 
formen som i ovrigt icke skiljer sig fran den 
i fig. 1 och 2 visade, ar for okning av oyan- 
namnda friktion. utvandigt forsedd med lister 
17, vilket ar sarskilt lampligt vid propellems 
anvandning a langsaxngaende batar i och for 
okning av den framdrivande verkan. 

For fartyg som framdrivas med stor hastig- 
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het och vid vilka fordelar kunna dragas av den 
under propellerns arbete uppkommande •■ sug~. 
ningen i det omgivande iuediet ar den i fig. 5 
fran sidan och fig. 6 i tvarsektion visade ut- 
fdringsformen sarskilt lamplig, Forlahgningen 
bestir harvid av en bakat oppen, ihalig cylin- 
der, soin i sin vagg ar forsedd med langsgaende 
slitsar 20. Det vaknum, som uppkommer vid 
den stora hastigheten, uiedfor, att en del av det 
omgivande mediet (vattnet) suges in i nav- 
forlangningen genom slitsarna under uppha- 
vande av centrifugalkraftens verkan, och med- 
verkar pa sa satt till en bkad cirkulation i det 
omgivande mediet. 

Fig. 7 och 8 visa ungefar samma utfo'rings- 
form som fig. 3 och avse att askadliggora en 
fjadrande forbindelse mellan navforlangningen 
och ' propelleraxeln for att mojliggora en be- 
gransad sidororelse av den forstnamnda i och 
for okandet av cirkulatiohen. Enligt fig. 7 
utgores namnda forbindelse av. en led och en 
denna omgivande fjader 22, som stravar att 
halla namnda led utratad, och enligt fig. 8 fin- 
nes en de bada angransande axelandarna omgi- 
vande, fjadrande hylsa 23. 



Patentanspr&k: 

1 ;o) Anordning vid propellrar utan omgivan- 
de mantel och med bakat fdrlangt nav, kanne- 
tecknad darav, att navforlangningen ar utbil- 
dad till en cylindrisk kropp (13) av storre lilngd 
an diameter. och skild fran det egentliga propel- 
lernavet (12) genom ett halsliknande parti 
(18), yarvid diametera av den namnda cylind- 
riska kroppen ar ungefar lika med eller nagot 
storre an diameterri av navet. 

2:o) Anordning enligt. patentanspraket l:o), 
kannetecknad darav, att den cylindriska krop- 
pen (13) ar ihalig t utbildad och oppen vid sin 
bakre ande samt i sin vagg forsedd med genome 
gaende slitsar (20) for genomslappning av det 
omgivande mediet. 

3:o) Anordning enligt patentanspraket l:o), 
kannetecknad diirav, att navforlangningen (13) 
ar sa. ledbart forenad med propellern eller dess 
axel, att den ar rorlig i sidled inom vissa gran- 
ser i forhallande till denna men dock alltid stra- 
var att intaga i forhallande till propellern cen- 
trerat lage. 
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